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Durchgehende Elektrifizierung der Bahnllnle bis 1995 abgeschlossen

Zwischen Budapest und

Berlin: Franz-Josefs-Bahn

Die Bahn durchs Waldviertel
wird wesentlich schneller und
sicherer: Die OBB werden in
den kommenden drei Jahren
1,26 Milliarden in den Ausbau
der Franz-Josefs-Bahn inve-
stieren und erfiillen damit
einen seit Jahren vorgetrage-
nen Wunsch der niederdster-
reichischen Landesregierung.

«Wir wollen nicht warten,
bis sich die Lkw an der Grenze
stauen”, argumentierte Lan-
desrat Hannes Bauer (SPO)
anldBlich einer gut besuchten
Podiumsdiskussion zum The-
ma ,Bahn 2000" in Ziersdorf
bei Hollabrunn. Die 1870 zwi-
schen Wien und Gmiind in Be-
trieb genommene 167 Kilome-
ter lange Bahnlinie trug laut
Bauer wesentlich dazu bei,
daB sich die Abwanderung in
der betroffenen Region, aus
der rund ein Drittel aller Ar-
beitnehmer auspendeln, in
Grenzen hielt. Ziersdorf ver-
zeichnet sogar einen Bevolke-
rungszuwachs.

Bis Herbst 1995 soll die von

Wien bis Absdorf-Hippersdorf |

zweigleisige Bahnstrecke
durchgehend elektrifiziert
sein. Allein in diesem Jahr in-
vestieren die OBB 350 Millio-
nen Schilling in die schon zur
Zeit der Monarchie so wichti-
ge Nord-Stid-Verbindung. Um
alle Termine einhalten zu kén-
nen, muB die Bahnlinie mehr-

mals unterbrochen und ein |

Schienen-Ersatzverkehr einge-
richtet werden.

Eine Einbindung der Franz-
Josefs-Bahn liber einen soge-
nannten ,Tullner Ast” in die
Westbahn und in weiterer Fol-
ge lber den im ,Anhérungs-
verfahren" befindlichen
»Lainzer Tunnel” in die Siid-
bahn kénnte die Franz-Josefs-
Bahn zu einer international
bedeutsamen Bahnlinie wer-
den lassen, die Budapest mit
Wien, Prag und Berlin verbin-
den wiirde.
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Franz-Josefs-Bahn muB
rasch ausgebaut werden

Die  KURIER-Jubelmel-
dung ,Zwischen Budapest
und Berlin: Franz-Josefs-
Bahn" anladBlich einer Po-
diumsdiskussion in Ziers-
dorf am 5. Mérz tduscht
tber die Tatsachen hin-
weg. Das ist nichts weiter
als die typische Wahl-
kampfpropaganda zur NO-
Landtagswahl, und danach
wird es wieder still.

Dieses Projekt kann
nicht verwirklicht werden,
solange die geplante neue
Westbahn durch das Tull-
nerfeld am Widerstand der
Anrainer scheitert. Diese
Trasse mulB mit entschie-
dener Harte gegen die klei-
ne Minderheit von Geg-
nern.im 6ffentlichen Inter-
esse zigtausend anderer
durchgezogen ~ werden.
Flirchten sich' die Politiker
vor unpopulédren Entschei-
dungen und ist es den Geg-
nern lieber, wenn das Tull-
nerfeld spater in den Gasen
des StraBenverkehrs er-
stickt? Wenn nicht bald da-
mit begonnen wird, ist die-
ses Projekt nicht vor 15
Jahren fertig und dann
vielleicht zu spdt.

In Deutschland bestati-

gen Anrainer von HL-
Strecken, daB sich die Bahn
alle Miihe zum Schutz der
Umwelt gegeben hat und
die Ziige viel leiser rollen
als auf alten, herkémmli-
chen Streckentrassen.

Ubrigens: die Verlegung
des ,Vindobona“ von der
FJB auf die Nordbahn hat
nicht die von. OBB-Gene-
raldirektor Ubleis ange-
kindigte Fahrzeitverkdir-
zung gebracht, denn der
Zug hat regelmaBig Ver-
spatungen zwischen 10
und 35 Minuten auf der im
tschechischen  Abschnitt
tiberlasteten Route.

Deshalb fordern wir im
Sinne obiger Meldung den
raschen Ausbau (zweiglei-
sig und begradigt) der FJ-
Bahn.

Es ist daher zu hoffen,
daB sich auf lange Sicht die
Grundsétze einer verniinf-
tigen Wirtschaftsgeogra-
phie als stdrker erweisen
werden, und dies zum Nut-
zen der schwachen Regio-
nen Waldviertel und Scid-
béhmen.
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